oraz dokladnie (dziala ma nie w locie cala sia odsrodkowa) i w taki sposob,
by orczyk mial swobode ruchu w obie strony i o nic sie nie ocieral. Z prawej
strony przyklejamy S$cianke 61, by umozliwi¢ orczykowi pelne wychylenia;
z przodu $cianka ta ma oprofilowanie, Kadiub pokryty jest w dalszych cze-
Sciach balsa. Do wregi 19 kryjemy go listewkami balsowymi przyklejajac je
w przodzie do czesci wykonanej z lipiny. Od wregi 19 do konica mozemy pokry¢
kadtub deseczka balsowa grubosci 1 mm Dbadz cienkim fornirem lipowym. Aby
nie uszkodzi¢ kadiuba reka, ma on na dole i po bokach trzy sosnowe podiuz-
nice 2 x 2 mm. Pokrycie balsowe i fornir kleimy certusem.

Ostona silnika moze by¢ wytoczona z duralu albo wyklepana (z odpowied-
niego garnka aluminiowego po obcieciu dna), moze tez byé wykonana ze
sklejki, jak pokazano na rzucie z géry. Zamocowana ona jest w trzech punktach
na &rubie kompresyinej silnika, przyciénieta sprezyng i oparta na dwoéch
wspornikach (51) ze sprezynowymi zatrzaskami (57), ktore wchodza w odpo-
wiednie wyciecia w osionie (przekroj B—B 1 H—H). Eto chce, moze wykonac
makiete dziewieciocylindrowego silnika gwiazdowego.

Ostone kabiny wykonujemy 2z cienkiej blaszki aluminiowej i L,szklimy*
klisza. W obrzeze kabiny wklejamy wezyk imitujacy skérzane obicie.

SMIGEO wykonujemy wediug rysunku; kolpak (1) musi by¢ wytoczony ze
stali (dla wywazenia) i musi mieé gwint taki jak na wale silnika. W wal
whkrecamy obeigta érube (2) i na nia nakrecamy kolpak, ktéry mocuje réwno-
czefnie $migto.

PODWOZIE skiada sie z frzech goleni z drutu stalowego 1 mm. Dwa z nich
profilowane sa liping i owiniete jedwabiem, by zapobiec rozlupywaniu sie
drewna, Przy goleniach tych nalezy zostawic tak diugie koneowki drufu, by
mogly sie one spotkaé po zalozeniu podwozia w klocki kadiuba. (Uwaga: otwo-
ry w klockach musza byé tzk zrobione, by druty wchodzily w nie ciasno.)
Trzeci drut pozostaje nie oprofilowany; u géry nalezy go odhartowaé i wygiaé
w oczko, ki6re pézniej zaloZymy na trzpien (44). .

Trzpienn wykonuje sie z cienkiej szprychy rowerowe] (z wykorzystaniem
gwintu) lub z drutu nagwintowanego. Drut taki u goéry ma przylutowana
podkiadke (45) oraz zaioZony Klocek z miekkiej gumy jako zabezpieczenie
przed dobiciem. Zakonczenie irzpienia 44 w formie haczyka stuzy do zalozenia
pasm gumy amortyzatora. W Ladiubie zakladamy gume na haczyk (42). Tlosé
gumy dobieramy tak, by otrzymaé odpowiednia trwalos¢ podwozia.

PLOZA OGONOWA skiada sie z plozy wiadciwej (29) z cienkiej, 0,0 mm
blachy mosieznej. Do niej lutujemy wahacze (29) z drutu stalowego 1 mm.
W plozie przewiercony jest z boku otwér do przetkniecia sworznia (32), na
kt6rym zamocowany zostaje frzpien 30. Po zalozeniu sprezyny (31), ktéra musi
by¢ tak dobrana, by uginaia sie dopiero Przy silnych uderzeniach, a wiec musi
mieé wstepne napiecie, koniec irzpienia w kadiubie zabezpleczamy przed Wy-
padnieciem, owijajac go drutem i lutujae, przez co nadajemy mu ksztatt kulki.
Zardéwno sprezyna, jak i wahacze posiadajg oprofilowanie z cienkiej skorki lub
imitujacego ja pléina.

SKRZYDEA maja profil o zmiennej grubogci wzglednej wzdiuz rozpietosci.
Aby to uzyskaé, wykonujemy zebra 65, 66, 67, 68 i 70 ze sklejki 1,5 mm i do-
brze azurujemy (na rysunku nie zaznaczono). Reszte zeber z balsy 1 mm wyko-
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