Szkolny SG-38 w locie.

Mgr inz. Andrzej Glass

Fot. Ryszard Witkowski

Na poczatku lat dwudziestych, gdy zaczelo rozwijac sie
szybownictwo sportowe powstata potrzeba szkolenia pilotéw.
Wiosng 1923 roku czasopismo niemieckie ,Flugsport” ogtosito
konkurs na szybowiec szkolny. Biorgc pod uwage dotychcza-
sowe do$wiadczenia z lat 1920-1922 sformutowano nastepuja-
ce wymagania na szybowiec szkolny: jednomiejscowy, stero-
wanie lotkami i sterem wysokos$ci za pomoca drazka sterowe-
go o nisko umieszczonym punkcie obrotu (ponizej a nie powy-
Zej pilota), a sterem kierunku przy pomocy pedaiéw, prosta i
tania budowa oraz naprawa, dobra zamienno$¢ czesci i fatwy
demontaz, duza wytrzymato$¢ na uderzenie przy lagdowaniu oraz
spefnienie obowigzujacych przepiséw wytrzymatosci szybow-
cow. Praktyka w nastepnych latach rozszerzyta te wymagania
o nastepujgce warunki: mate wymiary utatwiajgce hangarowa-
nie, mata masa ulatwiajgca transport, oraz duza stateczno$¢
przy ograniczonej skuteczno$ci steréw, by szybowiec wybaczat
wiele btedéw pilota.

Pierwszym szybowcem zaprojektowanym wediug wyma-
gan konkursu byt ,Hol's der Teufel” Aleksandra Lippisha i Frit-
za Stammera, zbudowany w 1923 roku. Skupiat on w sobie
gtéwne cechy jakie staly sie charakterystyczne dla jednomiej-
scowych szybowcdw szkolnych. Byt to gérnoptat z prostokat-
nym ptatem usztywnionym linkami biegngcymi do dofu kadtu-
ba i do wiezyczki nad kadiubem oraz z kadtubem w formie pia-
skiej kraty.

W Niemczech rozwinely si¢ dwie rodziny szybowcéw
szkolnych. Lippisch i Stammer stworzyli rodzine szybowcéw
,Z0gling” (Zégling 26, 29, 31, 33 i 35 z lat 1926, 1929, 1931,
19331 1935), ktére byty zbudowane w liczbie powyzej 900 sztuk
w Niemczech, Anglii i USA. Natomiast Espenlaub, Schneider i
Schwede zbudowali szybowiec ESG rozwiniety w 1931 roku
przez W. Hirtha w szybowiec Grunau 9 (zbudowano 100 szt).
Usztywnienie plata i tylu kadiuba w tych szybowcach linkami, w
razie ladowania w krzakach lub na drzewach zabezpieczato w
duzym stopniu pilota i szybowiec przed uszkodzeniem.

Utworzona w 1937 roku w Niemczech panstwowa orga-
nizacja lotnictwa sportowego NSFK, chcac wprowadzi¢ do uzyt-
kowania jednego typu szybowca szkolnego - zaméwita jego za-
projektowanie w wytwérni E. Schneidera w Grunau (obecnie
Jezéw koto Jeleniej Géry). W 1938 Schneider, Hoffmann i Reh-
berg, podsumowujac doswiadczenia zebrane z uzytkowania
szybowcéw ,Z6gling” i Grunau 9 - zbudowali szybowiec Shul-
gleiter 38 oznaczony w skrécie SG-38. Reichsluftministerium
nadato mu numer typu 108-14A. W 1939 przeszedt on préby z
pozytywnym wynikiem. W 1940 roku NSFK wyprodukowato
pierwsze 100 SG-38. W 1941 roku skierowano szybowiec do
seryjnej produkcji w wytwérniach: Ratjens, Oberlerchner, Kast-
ner, Kittelberger, Pander en Zenen (w Holandii), Petera (w Cze-
chach) oraz w licznych malych warsztatach na szybowiskach.

Skezufla
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W latach 1940-1944 w Niemczech zbudowano ponad 9 000
SG-38. Po wojnie szybowiec ten byt produkowany w Czecho-
stowacji jako SK-38 ,Komar” (100 szt) oraz w Wielkiej Brytanii
jako EON 7 Primary (66 szt). Szybowiec SG-38 nalezy uzna¢
za szczytowe osiggniecie w klasie jednomiejscowych szybow-
céw szkolnych. Zbudowanie ponad 9 000 egzemplarzy jest licz-
ba rekordowa w produkcji szybowcéw.

Na SG-38 wyszkolito sie wiele tysiecy pilotéw. Po woj-
nie w latach 1945-1955 byt uzywany w wiekszo$ci krajéw Euro-
py. W Polsce okoto 400 sztuk. SG-38 stuzyt do szkolenia do
kategorii A, w szurach, skokach i lotach prostych przy starcie z

Po starcie z lin gumowych.

Szybowiec SG-38 po starcie ze zbocza. Szkota Szybowcowa w Rzadkowie - rok1945.

Fot. Ryszard Witkowski

lin gumowych oraz do kategorii B (odznaka z dwiema mewka-
mi) w lotach przy starcie z liny gumowej lub za wyciggarka. Na
przéd szybowca mozna bylo zatozy¢ kabinke (oznaczony byt
woéwczas Typ 108-14A). Szkolenie na szybowcach jednomiej-
scowych bylo proste i tanie oraz bylo doskonatg szkotg samo-
dzielnosci i zaradno$ci pilotéw. Na poczatku szkolenia szybo-
wiec zawieszano na chwiejnicy i wéwczas kandydat na pilota
zapoznawat sie z dziataniem steréw. Do transportu po lotnisku,
ploze giéwng szybowca stawiano na dwukotowym wézku z dy-
szlem. Dzi$ SG - 38 mozna spotkaé¢ w muzeach oraz na poka-
zach szybowcéw historycznych.

Fot. Ryszard Witkowsk/



SZYBOWCE UZYWANE W POLSCE

OPIS KONSTRUKCJI

Jednomiejscowy szybowiec do podstawowego szkolenia,
konstrukcji drewnianej, o uktadzie gérnopfata usztywnionego
linkami.

Ptat -prostokatny, dwudzwigarowy, kryty ptétnem, nosek
kryty sklejka. Wznios 1,2°. Cigciwa 1600 mm. Lotki podgiete
na koricu do géry, co daje efekt skrecenia aerodynamicznego i
zwiekszenia statecznosci poprzecznej. Hakowe okucia skrzy-
det utatwiajg ich montaz do kadtuba. Na korficu skrzydet uchwy-
ty. Naped sterowania lotek linkowy.

Kadtub - kratowy, dwudzielny. Cze$¢ przednia stanowi
skrzynka z wiezyczka. Na skrzynce sterownica i siodetko pilo-
ta. Z przodu hak do startu z lin gumowych i zaczep do startu za
wyciggarka. Po bokach przodu skrzynki uchwyty na 4 cigzarki i
z tylu na 2 ciezarki wywazajace. Ploza jesionowa wsparta na
amortyzatorach sprezynowych. Tylna cze$¢ kratownicy odej-
mowana, usztywniona linkami do skrzydet. Na przednig czg$¢
naktadano kabinke krytg ptétnem sktadajacq sie¢ z dwéch po-
fowek.

Usterzenie - kryte ptétnem, noski sklejka. Usterzenie po-
ziome dwudzwigarowe o obrysie prostokatnym, podparte rur-
kowymi zastrzatami. Naped steréw linkami.

Malowanie - szybowiec koloru naturalnego drewna (sklej-
ki bukowej) malowanej lakierem bezbarwnym i cellonowanego
ptétna bawelnianego. Znaki rejestracyjne czarne na optétnionej
czesci kadiuba, a czasem na wiezyczce. Konstrukcja szybow-
ca klejona klejem kaurit.

Oparcie siodetka szybowca w widoku z tytu. Widoczny ukfad sterowania
oraz bezpieczniki paséw pilota. Fot Kazimierz. Chudziriski
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Studenci Szkoty Inzynierskiej im. Wawelberga i Rotwanda, zamalowujg
swastyki na sterze kierunku. Szkota Szybowcowa w Rzadkowie 1945 rok.

Fot. Ryszard Witkowski
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SG-38 po starcie ze zbocza w Rzadkowie Fot. Ryszard Witkowski

Ponizej siodetko pilota SG-38.

Fot Kazimierz Chudziriski




SZYBOWCE UZYWANE W POLSCE

DANE TECHNICZNE SG-38

Rozpietosé - 10 414 mm
Dilugo$é - 6 283 mm
Wysokos¢ - 2430 mm
Cieciwa plata - 1600 mm
Wydluzenie ptata - 6,76
Wznios skrzydet - 1,2°
Rozpietos¢ usterzenia poziomego - 3100 mm
Cieciwa usterzenia poziomego - 977 mm
Powierzchnia nosna - 16 m?
Powierzchnia lotek - 2,08 m?
Powierzchnia statecznika poziomego - 2,00 m?
Powierzchnia steru wysokos$ci - 1,00 m?
Powierzchnia statecznika pionowego - 0,63 m?
Powierzchnia steru kierunku - 0,68 m?
Masa wiasna - 115 kg
Masa wilasna z kabinka - 125 kg
Masa w locie, maksymalna - 210 kg
Obcigzenie powierzchni - 13,125 kg/m?
Doskonato§¢ maksymalna (przy V = 52 km/h) - 10*
Opadanie minimalne (przy V = 48 km/h) - 1,4 m/sek
Predko$¢é minimalna - 45 km/h
Maksymalna predko$¢ dopuszczalna - 115 km/h
Dopuszczalna predkosé za wyciggarka - 60 km/h
Wspéiczynnik wytrzymatosci n - 6

e wg pomiaréw angielskich - doskonalo$¢ = 9, opadanie = 1,5 m/s

WYMIARY PO ZDEMONTOWANIU

Dlugosé - 6285 mm
Szerokos$¢ - 800 mm
Wysoko$¢ - 2430 mm

L .
Usterzenie szybowca SG-38.

Fot. Kazimierz Chudziriski

Szybowce SG-38 mozna zobaczyé w nastepujacych muzeach:

Austria - Osterreichisches Luftfahrtmuseum, Graz -Thalerhot.
Belgia - Musee Royal d I'Armee w Brukseli.

Czeska Republika-Vojenske Muzeij, Praha - Kbely.

Dania - Danmarks Flyvemuseum - Museumscenter Billund i Dansk
Veteranflysamling.

Finlandia - Soumen limailumuseo w Helsinkach.

Francja - Muse de ['air (hala E) , Paryz

Hiszpania- Museo del Aire Cuartel General del Ejercito del Aire
Niemcy - Deutsches Museum - Munchen, Verkehrmuseum - Berlin
Norwegia - Kongelige Norsk Luftforssvaret Collection, Gardemoen.
Polska - Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakéw

Portugalia - Musu do Ar, Alverca

Szwecja - Flygvappermuseum, Linkoping-Malmo.

Jaki on cieZki?. W czasie szkolenia, na dwa najwyzej trzy krétkie, kilkunastosekundowe loty, trzeba byfo cigzko pracowac od $witu do zmierzchu.
Fot. ze zbioréw Wacfawa Hoty$ia




SZYBOWCE UZYWANE W POLSCE

NUMERY REJESTRACYJNE SZYBOWCOW
SG-38 UZYWANYCH W POLSCE

(dane udostepnione przez pana Mariana Krzyzana)

SP - 002 - 003
SP - 004 - 005
SP - 008 - 009
SP-015-017
SP - 019 - 025
SP - 030 - 041
SP - 043 - 050
SP - 054

SP - 056

SP - 058

SP - 062 - 068
SP - 071 - 080
SP - 082 - 092
SP-104 - 106
SP-118-120
SP - 132
SP-134-136
SP-187 -188
SP -203 -210
SP - 215 - 231
SP - 234

SP - 237 - 267
SP - 269 - 277
SP - 279 - 280
SP -283-285
SP - 287 - 288
SP -291-297
SP - 299 - 301
SP - 305 - 307
SP - 314
SP-316-319
SP - 326 - 329
SP - 334 - 335
SP - 349 - 353
SP - 355*

SP - 357 - 362
SP - 364 - 367
SP - 370
SP-372-377
SP - 384

SP - 388

SP - 404 - 405
SP - 409 - 410
SP - 414 - 416
SP - 419

SP - 423 - 424
SP - 426

SP - 444

SP - 451

SP - 456

SP - 467

SP - 480 - 482
SP - 484 - 492
SP - 494 - 501
SP -505-514
SP-517 -519
SP - 523

SP - 526 - 529
SP - 531-533
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SP - 535 -537
SP - 540 - 541
SP - 544 - 547
SP - 556

SP - 558

SP - 560

SP - 565 - 570
SP - 572

SP - 581 -584
SP - 587 - 589
SP - 595 - 600
SP -619

SP -622 -623
SP - 637

SP - 639 -644
SP - 647

SP - 670

SP - 682 - 683
SP - 687 - 688
SP -737 -741
SP - 748 - 749
SP - 757 -762
SP - 764

SP - 767

SP - 875 - 886
SP - 894 - 900
SP - 901 - 908
SP-910-919
SP - 925 -929
SP -935-937
SP - 939 - 940
SP - 960

SP - 964 - 976
SP - 1002 - 1005
SP - 1040

SP -1219

SP - 1221
Razem
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383 egz

Produkcja:
Okregowe Warsztaty Szybow-
cowe - Warszawa - 23 egz.
Okregowe Warsztaty Szybow-
cowe - Katowice - 15 egz.
Okregowe Warsztaty Lotnicze
Poznan - 10 egz.
Razem 48 egz

Wedlug relacji mgr inz. An-
drzeja Glassa w Polsce wy-
produkowano 30 szybowcéw
SG-38. Nie byta to produkcja
"od nowa", a sktadanki z réz-
nych nie uzywanych czesci
lub uszkodzonych, nawet
uprzednio zarejestrowanych,
po wykonaniu generalnego re-
montu. Miato to miejsce gtow-
nie w latach 1948-1949.

Skrzyfla

Fot. Ryszard Witkowski

| juz w powietrzu.

Fot. Ryszard Witkowski

A tak czasem matka ziemia przyj mowata zdobywce przestworzy.
Fot. Ryszard Witkowski
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ZEBERKA SKRZYDEtL WYKONANE
ZLISTEWEK SOSNOWYCH
O WYMIARACH 4 X 8 MM.
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