Modele kierowane zdalnie

W poczatkach sierpnia 1953 roku odby? sie pierwszy w Polsce lot modelu ste-
rowanego zdalnie, wykonanego przez Stanistawa Gorskiego, instruktora z Domu
Harcerza w Leborku. Stanistaw Gorski jest znanym konstruktorem szeregu
udanych silniczkéw samozaplonowych.

Model Gorskiego to duzy gérnoplat o rozpietosci skrzydet 3,33 m i ciezarze
catkowitym 6 kG. Wyposazenie jego stanowi miedzy innymi silnik konstrukcji
Gorskiego o pojemnosci 20 cm3 i 5000 obr./min. Silnik ten zuzywa na 1% mi-
nuty 19 em3 paliwa. Do lotéw stosuje sie dwa zbiorniczki, z ktérych jeden
mniejszy stuzy do préb na ziemi i kré6tkotrwatych lqt(’)w, a drugi wiekszy do
lot6w normalnych. Urzadzenia odbiorcze umieszcza sie w komorze kadtubowej
tuz pod skrzydlami (za Srodkiem ciezkoSci z uwagi na duzy cigzar silnika —
650 g). Aparat odbiorczy wyposazony jest w dwie lampy typu LD-1 na 12 Volt
zarzenia. Ciezar odbiornika wraz z baterig zasilajaca wynosi 220 g. W tylnej
cze$ci kadtuba umieszcza sie przekaznik zlozony z matego silniczka elektirycz-
nego sterujacego odpowiednie krzywki przekazujace ruchy na ster kierunkowy

i wysokoéci. Kolejno§¢ ruchéow jest taka jak przy normalnym samolocie wy-

konujgcym start.
Samo sterowanie dokonuje sie za pomocg przycisku dzwonkowego

Szkielet modelu zdalnie sterpwanego.
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PRACE MELODYCH LOTNIKOW W ZWIAZKU RADZIECKIM
ZWYCIESKIE MODELE RADZIECKIE Z 1952 ROKU

Kadlubowy model o napedzie gumowym skonstruowany przez Wasyla Naso-
mowa okazal sie najlepszym w klasie mistrzowskiej.

Bez zastosowania automatu do przymusowego lgdowania model Nasenowa
‘wykazal nastepujace wyniki: dlugotrwatosé lotu 1 godz. 5 min, odleglo$é okoto
30 km oraz wszechzwigzkowy rekord wysokosci 1650 m.

Dane modelu: powierzchnia skrzydet 19,83 dcm?2; powierzchnia statecznika
poziomego 4,37 dem?; cigzar w locie 334 g; obcigzenie 13,8' g/dcm?2.

Ciekawy model szybowca pokazal na zawodach Sokolow. Model\ jego
starannie opracowany pod wzgledem aerodynamicznym mia! w przedniej cze-
Sci kadtuba pletwe (rodzaj statecznika pionowego), ktéra w znacznym stopniu
ograniczala Slizgi przy zakretach, zmniejszajac opadanie. Po odczepieniu sie lin.
ki holowniczej od modelu statecznik pionowy wychylal sie w prawo powodujac
krazenie modelu w locie zaglowym. Oproécz tego model zaopatrzony byl w au-
tomat przymusowego ladowania.

Dane modelu: powierzchnia skrzydet 71 dem?2; powierzchnia statecznika po-
ziomego 15 dem?; ciezar w locie 1 060 g; obcigzenie 12,3 g/dcm?2; profil skrzydia
wklesto-wypukty,

Kadlubowy, szybki meodel na uwiezi z silnikiem tlokowym skonstruowat
charkowski modelarz Mikotaj Demianienko. Model ten stanowiacy kopie sa-
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Model M. Demianienko. Model W. Nasonowa.
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Model M. Wasilczenki Model P. Wieliczkowskiego

molotu ,,Jak-1¢ zaopatrzony byt w samozaptonowy silnik konstrukeji Demia-
nienki o pojemnosci 2,5 cm3. Model ten rozwingt predko$é 100,890 km/godz.,
‘ustanawiajgc rekord wszechzwigzkowy.

Dane modelu: powierzchnia skrzydel 6,8 dem?2; powierzchnia statecznika
poziomego 3 dem?; ciezar w locie 460 g; obcigzenie 46,8 dem?; ciezar silnika
110 g; liczba obrotéw 6 450 obr./min.; pojemnosé cylindra 2,47 cm3; profil
skrzydel dwuwypukty. :

Kadlubowy, szybki model z silnikiem tlokowym konstrukeji miedzynarodo-
wego rekordzisty Olega Gajewskiego ustalit absolutny wszechzwigzkowy rekord
szybkosci po kregu, wynoszacy 181,818 km /godz.

Model zaopatrzony byl w silnik spalinowy ze $wieca zarowa. Silnik o pojem-
nosci 10 cm3 osiagnat 16 000 obr./min. dajac moc rowng 1,5 KM.

Dane modelu: powierzchnia skrzydet 3,84 dem?; powierzchnia statecznika
poziomego 1,4 dem?; ciezar w locie 840 g; obcigzenie 160 g/dem?; profil skrzy-
del dwuwypukty.

Kadlubowy szybki model samolotu z silnikiem tlokowym, przeznaczony do
lotu po prostej, skonstruowat miedzynarodowy rekordzista Borys Martynow.
Model ten zaopatrzony w silnik konstrukeji A. Filippyczewa ustalit absolutny
wszechzwiazkowy rekord lotu Pbo prostej, wynoszacy 108,270 km/godz.

Pojemnos$é eylindra 10 cm’, moc silnika 0,7 KM przy 11 000 obr./min.

Dane modelu: powierzchnia skrzydet 26,8 dem?; powierzchnia statecznika po-
ziomego 10,8 dem?; ciezar w locie 1500 g; obcigzenie 39,8 g/dcem?2; profil skrzy-
del dwuwypukty.
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Kadlubowy model samolotu z silnikiem tlokowym odeskiego modelarza-
wyczynowca Igora Kulakowskiego ustanowit absolutny wszechzwigzkowy re-
kord dlugotrwalosci lotu wynoszacy 6 godz. 1 min. Wynik ten przewyzsza re-
kord miedzynarodowy.

Model zaopatrzony zostat w silnik samozaplonowy rowniez konstrukcji Ku-
lakowskiego o pojemnosci 3,3 cm3, oraz w przyrzad ograniczajacy wysokos$¢
lotu od 600 do 700 metréw.

Dane modelu: powierzchnia skrzydel 49 dcm?; powierzchnia statecznika po-
ziomego 13,5 dem2; ciezar w locie 2980 g, w czym ciezar paliwa 700 g, obcig-
zenie 47,68 g/dcm?; profil skrzydta wklesto-wypukly.

Silnik wtasnej konstrukeji o pojemnosci cylindra 3,3 cm3.

Kadlubowy model wodnosamolotu z silnikiem tlokowym, zbudowany przez
moskiewskiego riodelarza-wyczynowca Mikotaja Baturtowa, ustalil wszech-
zwigzkowy rekord dlugotrwatosci lotu, wynoszacy 4 godz. 18 min. i przekracza-
jacy rekord miedzynarodowy. Model ten zostal zaopatrzony w seryjny silnik
samozaptonowy K-16.

Dane modelu: powierzchnia skrzydet 70,5 dem?; powierzchnia statecznika
poziomego 27,3 dem?; ciezar w locie modelu 3010 g, w czym paliwo 1200 g;
obcigzenie 31,4 g/dcm?2; profil skrzydet wklesto-wypuktly. ‘

Kadlubowy model wodnosamolotu z silnikiem tlokowym zbudowany przez
modelarzy - wyczynowcéw Michata Wasilczenko i Gunara Wintina wy-
kazal najlepsze wyniki podczas konkurencji o puchar im. Niestierowa, ‘

Specjalny system przechodzenia paliwa ze zbiornika do silnika zapewniatl
modelowi diugotrwaty lot na plecach.

Dane modelu: powierzchnia
skrzydet 31,2 dem2; powierzch- \S:ZyOOW/L’C L JCZYIOWY.

nia statecznika poziomego 10,6 *ZQ*L 43
dem?2; ciezar w locie modelu . | T 7
880 g; obciazenie 16,3 g/dcm?2; i W - = I‘gﬁ
profil skrzydet symetryczny. S 7 E e et
Kadlubowy meodel samolotu G;AJ:,_ LR J{.g? &jf;;;‘f.jr 8:
sterowany za pomoca fal ra- %__280_ =] 65_51*“/&? R
diowych, zaopatrzony w silnik }@MR s P P 14
tlokowy skonstruowany przez ' o5 N aiqi
alma - atinskiego modelarza 1T Konslruowal ‘
Plotl:a Wieliczkowskiego p.rzy 4‘3‘*{ B ]6‘/‘2 So /4 0 fow ] ]
wspblpracy Pawla Gorynina, 457 /SRR 2 #l "
ustanowit trzy wszechzwiazko- ' e e
we rekordy przewyzszajgce re- :
kordy miedzynarodowe. Model

wykonat lot w czasie 1 godz.
2 min. 30 sek., osiagajgc wy-
sokoé¢é 1050 metréow i pred-
ko§é wynoszaca 23,2 km/godz.
Dane modelu: powierzchnia
skrzydet 10,25 dcm?; powierzch-
nia statecznika poziomego 27,5
dem?, ciezar w locie 3700 g.
obcigzenie 28,46 g/dcm2; profil
skrzydet wkleslo-wypukly.
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MODEL SAMOLOTU , JAK-6“ STEROWANY ZDALNIE

Centralne Laboratorium Matego Lotnictwa w Moskwie wybralo do radio-
sterowania model redukeyjno-latajgcy samolotu , Jak-6“ ze wzgledu na prosto-
te jego budowy i pojemnos$é kadtuba pozwalajaca na wygodne rozmieszczenie
aparatury radiowej oraz duzag stateczno$é w locie.

Sze§¢ gléwnych podtuznic kadlubowych wykonane zostalo z sosny 4,5 x 4,5
mm. W goérnej i dolnej cze$ci kadtuba znajduja sie po dwie podluznice:
3x 15 mm stuzgce do zachowania poétokragtego ksztaltu kadtuba.

Skrzydia skladajg sie z dwéch czesci boeznych przymocowanych do kadiuba
za pomocy ztaczy widetkowych. Zebra skrzydel wykonano ze sklejki 1 mm.

Statecznik poziomy sklada sie z dwoch osobnych cze$ci i posiada zebra ze
sklejki 1 mm z wyjatkiem czotowych, wykonanych z deseczki lipowej o gru-
bosci 4 mm. Dzwigar przedni zbudowany jest z dwéch paséw o przekroju
3 X 2 mm. Pomiedzy pasami dzwigara u jego nasady wkleja sie rurke wyko-
nang z kilku zwinietych i sklejonych warstw mocnego papieru.

Statecznik pionowy jest umocowany na state do tylnej czeéci kadtuba. Zebra
wykonuje sie ze sklejki 1 mm, a przednig krawedz statecznika z sosny 3x2
mm. Do tylnej krawedzi statecznika pionowego przymocowany zostaje ster kie-
runkowy na zawiasach z celuloidu grubosci 1,5 mm.

Kadlub modelu ma je-
1365 denascie wreg ze sklejki
1,5 mm.
) Rurka stuzy do umo-
= ! cowania poldwek sta-
; tecznika do kadluba; do
niej wchodzi trzpien wy-
konany z rurki alumi-
niowej przynitowanej do
pierwszej podiuznicy
statecznika  pionowego.
Tylny dzwigar obu po-
= l6wek statecznika po-
ziomego przechodzi w

s l N calo$ci przez otwory w

11 57 R zebrach.
T | Przekr6j dzwigara wy-
1 | T nosi 7 X 1,5 mm. Do
0 o nasady o}iwigara _umo-
_f | , 237 cowany jest trzpien =z

! drutu 1 mm, ktéry stuzy
do regulowania kata za-

: X5 N bnbed o o klinowania statecznika.
Przekréj tylnej kra-
wedzi statecznika pio-
nowego jest stozkowy i
ma szeroko$¢ 6 mm, a
najwiekszg grubos$é¢ 2,5

- mm.
-43',? ’ 398 Model zaopatrzony zo-
stat w seryjny silnik
K-16. : :
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SZYBKI BEZOGONOWIEC O NAPEDZIE GUMOWYM
(Konstrukcji W. Kumanina)

Model bezogonowy W. Kumanina dwukrotnie pobit miedzynarodowy rekord
predkosci lotu po prostej. Model ten jest wolnonosnym goérnoplatem.

Ma on kadlub o dlugosci 750 mm i kwadratowym przekroju - 45 x 45 mm.
Cztery giowne podluznice kadluba o przekroju 2 x 3 mm 1gczg sie za pomoca
rozporek o przekroju 1 x 2 mm wykonanych z drewna lipowego. >

Na goérnej i dolnej powierzchni kadtuba przykleja sie po trzy pomocnicze po-
dluznice wykonane ze stomy o $rednicy 1,5 mm. Kadtub montowany fjest na
beleczce i 8 — 10 wregach usuwanych po sklejeniu podluznic i spojeniu ich
miedzy sobg za pomocg rozpérek. W przedniej czeSci kadluba znajduje sie
wzmocniona wrega z trzech sklejonych ze sobg warstw jednomilimetrowej
Sklejki. Wregi, do ktérych przymocowuje sie podwozie, wykonane sg z listewek
sosnowych o przekroju 1,5 x 2 mm i wzmocnione sko$nymi rozporkami o takim
samym przekroju, lecz wykonanymi z lipiny.

W czeSci ogonowej kadluba mieszcza sie dwie ptytki ze sklejki 1,5 mm, ktére
stuzag do umocowania gumy napedowej. Statecznik kierunkowy o wysokosci
120 mm zamocowuje sie bezposrednio na kadtubie,

Skrzydio o 25° skosie do tylu jest niedzielone, Rozpieto$¢ jego — 795 mm,
cieciwa profilu — 110 mm. Profil skrzydia plasko-wypukly o grubosci wyno-
szgcej 8,75% cieciwy. Krawedz natarcia o przekroju 1,5 x 2 mm wykonana z so-
sny. Krawedz splywu wykonuje sie z listewki lipowej o przekroju 1,5 x 9 mm.
Zebra — z deseczki lipowej grubosci 0,75 mm.

Jednogoleniowe podwozie ma w swej dolnej czeSci rozwidlenie z drutu mi-
limetrowego, na ktore osadzone zostaje kotko o $rednicy 11,5 mm.

Model zaopatrzony jest w skladane Smiglo o Srednicy 320 mm i skoku
wzglednym 0,75. Lopaty $migla taczy sie z piasta za pomoca przegubu wyko-
nanego z blachy stalowej grubo$ci 0,5 mm i stalowych zatyczek grubo$ci 1 mm.
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Naped gumowy sklada sie z 22 nici gumowych dtugosci 720 mm i przekroju
2 X 2 mm.
0§ §émigla ustawiona jest na 2 — 3° w prawo w stosunku do osi symetrii mo-
delu i na 5 — 7° w dol.
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MODEL SZYBOWCA REKORDOWEGO
(Konstrukcji S. Ajnadinowa)

Najlepszy czas lotu 3 godz. 18 min.

Dane techniczne modelu: rozpieto$¢é skrzydet 3210 mm; ¢rednia cieciwa
skrzydet 172 mm; wydtuzenie skrzydet 18,7; powierzchnia skrzydet 55,25 dem?;
dlugo$é modelu 1490 mm; rozpietos¢ statecznika poziomego 710 mm; po-
wierzchnia statecznika poziomego 9,82 dem?; wysoko$¢ statecznika pionowego
190 mm; powierzchnia statecznika pionowego 2,3 dem?; ciezar modelu 800 g;
catkowita powierzchnia no$na 65,07 dem2; obcigzenie jednostkowe 12,32 g/dcm?.

Model Ajnadinowa jest to wolnonoény jednopltat ze skrzydlami umocowany-
mi na wiezyczce. Poziomy statecznik modelu — nosny. /

Plat $rodkowy sklada sie z dwoch podiuznic, przedniej krawedzi oraz czte-
rech zeberek. Podluznice plata srodkowego (przednia i tylna) wyciete sg ze
sklejki grubo$ci 1 mm razem z podiuznicami wiezyczki i wregami kadiuba,
przy ktoérych z jednej strony (réwno z zewnetrznym konturem) przykleja sie
dwie listewki o przekroju 3 x 3 mm. Zeberka plata Srodkowego wycina sie ze
sklejki grubo$ci 1,5 mm i azuruje w celu zmniejszenia cigezaru ptata. Skrajne
zeberka nie sa azurowsane. Maja one umocnienia: od strony wewnetrznej (row-
no z konturem profilu skrzydta) przykleja sie prostopadle listewke ze sklejki
o grubosci 1 mm i szeroko$ci 4 mm. Przednia i tylna krawedZz wykonane zo-
staly z drewna sosnowego o przekroju 3 X 4,5 mm i 2,5 x 12 mm. Pomiedzy
pbélkami podluznicy, wzdiuz ptata srodkowego, wpuszcza sie¢ i umocowuje igcz-
niki wyciete z duralu grubosci 1,5 lub sklejone z trzech warstw 1 mm sklejki
o szeroko$ci 14 mm dla lacznika przedniego, 8 mm dla tylnego. Wychodzac ze
skrajnych zeberek lgczniki tworza z plaszczyzng plata Srodkowego kat 7°.
Przednia i tylna krawedz wiezyczki polaczone sg z odpowiednimi krawedziami
ptata Srodkowego i z wregami kadiuba. .

Konsola sktada sie z dwoéch podiuznic, przedniej i tylnej krawedzi, zakonczo-
nych tukami oraz z trzydziestu zeberek i dwéch skrzyneczek do zamocowania
lgcznika. Podluznice wykonuje sie z drewna sosnowego o dwoch potkach (na-
lozone z goéry i z dolu skrzydla). Przekréj przedniej goérnej poiki podiuznicy ma
u podstawy 5 x 4 mm, a na koncu 3 x 2 mm, dolnej zas pélki — u podstawy
3,5 x 4 mm, a na koncu 2 x 2,5 mm. Przekréj gérnej pédiki tylnej podituznicy ma
u podstawy 3,5 x 3 mm, na koncu 2,5 x 2 mm dolnej poétki — u podstawy
2,5 x 3 mm, na koncu 2 x 2 mm. Krawedzie przednia i tylna wykonane sg
z drewna sosnowego. Przekrdj przedniej krawedzi wynosi u podstawy 3 x 4,5
mm, a na koncu 2 x 3 mm, tylnej — u podstawy 2,5 x 12 mm, na koncu 2x
x 10 mm, wedlug profilu przekroju skrzydla w czesci ogonowej. Luuki skrzydet
klei sie z cienkich listewek. Azurowane zeberka konsoli wyciete zostaja ze
sklejki o gruboséci 1 mm i wpuszczone w tylng krawedz na gtebokos$¢ 2,5 mm.
Zeberka sa wzmocnione u podstawy analogicznie, jak skrajne zeberka plata
srodkowego.

Pomiedzy potkami podiuznic (od pierwszego do trzeciego zeberka konsoli)
wmontowuje sie skrzyneczki wykonane ze sklejki o grubosci 1 mm. Sktadajge
model tgczniki ptata Srodkowego wsuwa sie do wglebien konsoli.

Przednia krawedz ma przekréj 5 x 4,5 mm i odpowiedni profil.

Zmniejszenie ciezaru uzyskano przez wyciecie konstrukeyjne. Przekrdj tyl-
nej krawedzi wynosi 10 x 1,5 mm, a profil dostosowuje sie do profilu czeSci ogo-
nowej. Skrajne luki wykonuje sie analogicznie jak w skrzydlach. Zeberka
wyciete zostajg z 1 mm sklejki.

Profil statecznika pionowego jest symetryczny o wzglednej grubosci 10%.

Kadtub o przekroju sze$ciobocznym sklada sie z szesciu podluznic z drewna
sosnowego, siedemnastu wreg i grzybka przedniego pilonu. Gorna i dolna pod-
luznica w przedniej i $rodkowej cze$ci kadluba maja przekrdj 5 x 3,5 mm
zwezajacy sie w czeSci ogonowej, cztery pozostale maja przekrdj 3 x 3 mm.
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7Zamiast wreg z drewna sosnowego kadiu

wreg sklejkowych.
Pilon sktada sie z
zeberek z 1,5 mm sklejki.
skrzydla, rozni sie jedynie wigzaniem
Nogne powierzchnie modelu okleja sie bibutka.
jona jest pakowym papierem.
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b moze byé zbudowany z 1 mm

dwoch podiuznic, przedniej i tylnej krawedzi oraz czterech
Konstrukcja jego . jest analogiczna do konstrukeji

polek podiuznic s
Czolowa cze$¢ kadluba okle-

klejka grubosci 1 mm.
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